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Odense Maritime Technology

90 ars ekspertise inden for skibsdesign fra Odense
Stalskibsveerft i Danmark.

Designerfaring fra et veeld af forskellige skibe,
herunder containerskibe, bulkskibe, fladefartgjer,
feerger og flere.
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18 KOMMUNER
32 FORSKELLIGE FAERGER MED GENNEMSNITSALDER PA 28 AR
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STANDARDISERING SOM ET SPEKTRUM

DANSKE FARGER STANDARDF/ZARGE
'= KONCEPT

“ONE SIZE FITS ALL”
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STANDARDF/ZERGEKONCEPTET ER BASERET PA TO PLATFORME

Double-Ender Single-Ender

Kortere ruter
Leengere ruter

Valg og konfiguration af platform Hgj regelmaessighed

Abne farvand
Beskyttet farvand

Det endelige feergedesign er baseret pa standardiserede designelementer, som
anvendes pa tveers af alle feerger, f.eks. Standardiserede Igsninger til brodesign,
indretning af saloner og fremdriftssystem mv.

Standardisering gennem modularitet

Udstyrspakker, der er kritiske for standardisering og drift, er samlet pa tveers af alle
fartgjer. F.eks. thrustere, fremdriftssystemer, automatiseringssystemer, motorer og
generatorer, batterier osv.

Standardisering af kritisk udstyr




FOREL@BIG SKITSERING AF PRODUKTKATALOG

*General Arrangement CAT Double-ender Single-ender
enclosed Loa 20m Loa 28m | Loa 36m Loa 40m | Loa 50m | Loa 60m | Loa B0m Loa 40m Loa 50m | Loa 60m | Loa 80m
R —————————— _——————————
B=7.8 C20-8
1 vognbane PAX: 48/98
Biler: 2
B=10.6 *D28-10 *D36-10
2-3 vognbaner PAX: 48/98 | PAX:91/98
Biler: 9 Biler: 19
B=12.4 *D40-12 D50-12 540-12 $50-12
3-4 vognbaner PAX: 98/147 | PAX: 98/196 PAX:98/147 | PAX: 98/196
Biler; 22-24 | Biler: 30-32 Biler: 24 Biler: 32
B=14.4 D60-14 560-14
5 vognbaner PAX: 147/245 PAX: 98/245
Biler: 50 Biler: 50
B=17.4 *D80-17 580-17
€ vognbaner PAX:147/444 PAX: 147/444
Biler: 80 Biler: 80

Produktkataloget er baseret pa analyser af behovet i de danske kommuner. Dels gennem statistisk vurdering, samt dels
gennem dialog med en raekke kommuner.




STANDARDFARGERNES STANDARDISERING
ELEMENTER DER STANDARDISERES OG ELEMENTER DER VARIERER

a reekke starrelser baseret pa same skrogform og i versioner som dobbelt- og singleender.

der en reekke moduler der kan til-eller fravaelges, hvor nedenstaende beskriver de moduler som vi, efter at have
mmuners behov, har identificeret som aktuelle. Der vil i forbindelse med indkgbsfasen veere mulighed for at indga
iIfgjelse af moduler.

Faergerne kg
Inden for di
gennemg
dialog 0

1. Brodaek- Styrehusmodul

Bromodul udfares i en standardversion med ce
for udvidelse med brovinger hvor anlgbsforhold elle
mangvre tilsiger dette.

2. Mandskabsaptering

Mandskabets opholdsrum placeres umiddelbart under styrehuset, og
indeholder som standard pantry, siddepladser og toilet. Safremt det pga.
de operationelle forhold skennes ngdvendigt at mandskabet kan overnatte
pa feergen, kan modulet leveres med 2 eller flere kgjepladser.

e
= i APTERING BASIC APTERING OVERNATNING



STANDARDFARGERNES STANDARDISERING
ELEMENTER DER STANDARDISERES OG ELEMENTER DER VARIERER

3. Panorama

Pa samme ¢
tilveelge et moe
Salonen udfares me
standard feerge version sa
kan opvarmes.

der mulighed for at

4. Passagersalon pa bildaek

Pa korte overfarter, hvor et hurtigt flow af passagerer er ngdvendigt kan
veelges et salonmodul pa bildeekket. Dette modul kan efter behov indrettes
for cyklepassage.

5. Passagersalon pa mellemdaeksniveau

Pa laengere overfarter, hvor der er behov for sterre indendgrsarealer kan,
arrangeres salon modul pa mellemdaeksniveau (salondeek). Niveauet kan
nas med elevator.

SALONDAK |
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STANDARDFARGERNES STANDARDISERING
ELEMENTER DER STANDARDISERES OG ELEMENTER DER VARIERER

gjtecove
or de ruter der skal vaere beskyttelse mod

saltvandssp de typer, leveres et modul som
indeholder sp

1. Feergeramper kommer i to versioner

Den ene baserer sig pa et landanleeg med justerbare rampe
ngdvendigt med en kort klap pa feergen eller slet ingen klap (kun gele
overfarten er i beskyttet farvand. Alternativt kan der pa nogle overfarter veere
at ramperne sidder pa faergen, f.eks. hvis de faerger man aflgser med, allerede ha
dette system. Safremt dette system benyttes, skal farvandet veere beskyttet.

8. Moduleer og udskiftelig energiteknologi

Feergerne er under deek designet, saledes at der kan veelges mellem tre forskellige
energiteknologier, uden at stalstrukturen skal andres vaesentligt. Dette geelder ogsa
hvis det pa et senere tidspunkt @nskes at skifte koncept, fra eksempelvis batteridrift til
brintdrift.

rint eller (3) Metanol



GR@N OMSTILLING
HVORFOR F/ERGER?

EKSEMPEL PA CO2-EMMISIONER FOR VILKARLIG KOMMUNE




ALTERNATIVE BRENDSTOFFER
HEATMAP

Supply chain Feedstock availability infrastructure, compeeding demand
Technological Maturity Ability to purchase and implement technology onboard vessel
Safety Safety onboard, design implications in relation to riskmitigation
Climate impact Well-to-Wake

12 Ovenstaende er baseret pa kvalitativ undersggelse foretaget af OMT.
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TOTAL COST OF OWNERSHIP (INDEX)
DIESEL BASELINE
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Total Cost of Ownership
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Brint ——Diesel ——Electrical

Ovenstaende TCO er udfert med basis i energi-priser estimeret | markedet | forste halvdel 2022
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BELAGNING

ORDNET DATA
Belzegningsfordeling
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Data: Grafer er baseret pa tal modtaget fra kalundborg kommune. Der tages forbehold for afvigelser som resultat af
fejlindberetning mv.




EKSEMPEL PA SEJLPLAN
SAMMENLIGNING MELLEM EKSISTERENDE SEJLPLAN | SPIDSBELASTEDE PERIODER OG EKSEMPEL PA NY HELARS SEJLPLAN

Ny versus eksisterende sejlplan (Afgange: Sejerg)

@ N\y Kapacitet @ Eksisterende kapacitet

Daglig transportrate Biler Lastbiler
60 Eksisterende inkl. Heengedask 432 24
Ny 480 40
50 Forggelse 1% 67%
40 Via Nekselg Via Nekselg

Bilkapacitet

30
20
10
S S S

Ovenstaede eksempel pa sejlplan er udarbejdet | samarbejde med Sejerefargen og tjener alene det formal at eksemplificere
den forventede @gede kapacitet over dagen.

Ny daglig kapacitet er baseret pa 17 direkte afgange mellem Sejero og Havnsg samt 3 afgange mellem Sejera og Havnsg via
Nekselg. Det bemarkes at den 3. overfart via Nekselg, afgar fra Havnsg




SINGLE- VS. DOUBLE-ENDER
S@DYGTIGHEDSANALYSER

 Komfort | balger herunder:
e Slamming
» Bevaegelser
* @get krav til motorkraft
* (get krav til batteristarrelse
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FAERGE KALUNDBORG
HOVEDDATA
DOUBLE ENDER

D-40-12-lukke
O

- O o

LANGDE OVERALT [M]

PROFIL (MODSAT SALON)
BREDDE FENDERE [M]

12.4

DYBDE MOULDED [M] 3.80

MAKSIMAL DYBGANG [M] 2.30

D@DVAEGT [T] 100

BRUTTO TONNAGE [GT] 960

PERSONBILER ANTAL 24

PERSONBILBANER [M] 114

TRAILERBANER [M] 40

PASSAGERER VINTER/SOMMER 98 / 147 P

BESATNING VINTER/SOMMER 2/3 i T T N A A S RE D

D | | [ ‘ o |
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FAERGE KALUNDBORG
D/AEKSPLANER APTERING
DOUBLE ENDER
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FAERGE KALUNDBORG , |
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VOGNDAEK i
i
f
|
|

DOUBLE E

| I
gpPAss O OO

H o =fmm

I SALONDEK

| |
DO [0
| py p

SALON 32 PASS |

HH == HOHH

NED

[ ) ~. I_Il?llﬁlslgll_l E‘E T%Le - M_|“*- LIFT <, op <o
o . & | SYGERUM = -
{ EVAKUERING B ; L] | [k
oP o ]
i |11 L[ [1]Heolf

ii VOGNDAK



OMT SKAL TILBYDE SUPPORT TIL DRIFTEN — DETTE GARES GENNEM ET DRIFT-SUPPORT
SYSTEM BASERET PA DATAOPSAMLING OG DATAANALYSER

Dataopsamlin Data fra faergens kritiske
P g komponenter opsamles

(( )

Data lagres ombord 0g sendes
dernest videre via 4G/5G il
cloud- baseret lager

Lagring
Data analyseres i relation il
Analyse performance samt planlaegning af
vedligehold
Rapportering

AAzu re

Baseret pa udfarte analyser, S L I Lh;c‘- 15
udvikles standard dashboards og i Pl
rapporter







